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Simbolistica copertei volumului

In 2019 a vizut lumina tiparului in
conditii tipografice de exceptie, lucrarea
Omnibus, tramvai, troleibuz: transpor-
tul public electric in Sibiu si in Romania,
Editura Honterus din Sibiu, sub semna-
tura inginerului Marcel Stancu, un subiect
rarisim abordat in Romania, asa cum re-

marca prefatatorul volumului, academici-
anul Dorel Banabic: ,In literatura romdnd
existd putine cdrti care sd trateze istoria
transporturilor si a mijloacelor de tran-
sport din Romdnia. Domnul inginer Marcel
Stancu vine sd umple un gol in acest dome-
niu...” (p. 1).

Nascuta dintr-o pasiune ardentd, de
lunga durata, cartea domnului Marcel
Stancu este un minunat exemplu de dubla
ddruire: profesionald, pe de o parte, si
pentru locul natal: Sibiu si intreaga Tara
Romaneasca, pe de alta parte. Cercetdrile
autorului s-au materializat in aceasta mi-
nunata lucrare care impresioneaza atat
prin studiul exhaustiv asupra evolutiei
transportului public electric n Sibiu si in
Romania, cat si prin trimiterile punctuale
numeroase si variate asupra a ceea ce
a avut legituri cu acesta. In plus, o icono-
grafie de exceptie: imagini ale mijloacelor
de transport, instalatii tehnice, orase si
edificii emblematice, personalitati, hartii
de valoare istorice (actiuni), afise, reclame,
diverse inscrisuri, harti si schite, comple-
teaza In mod fericit textul. Avem astfel in
fata un caleidoscop al aparitiei si evolutiei
transportului public electric, a personali-
tatilor publice si private si a varii institutii
care si-au adus contributia la acest fel de
transport, dar si a unor evenimente care se
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racordeaza cu acesta. Astfel, volumul este
si un memento legat de aceasta forma de
transport public electric, creatie a geniu-
lui uman, materializat in omnibuz - ca
predecesor neelectric al acestuia, tramvai,
troleibuz si autobuz electric, autorul sub-
liniind in chip magistral contributia sibiana
si romaneasca deopotriva iIn domeniu.

Cartea abunda in informatii, multe
inedite, ca si multe din imaginile pe care
autorul le-a descoperit in cercetarile sale
desfasurate de-a lungul timpului, urmare
a neobositei sale munci de cercetare si de
redactare, pe care acum, iat3, le ofera in mod
debordant, cu generozitate, publicului larg.
Avem astfel in fatd un volum de exceptie
ca tematica, informatii si iconografie.

Subiectul este de mare actualitate
fiindca, urmarea extinderii spatiilor urbani-
zate, a aglomerarii populatiei In marile
orase, transportul public a devenit vital si
obiect de studiu pentru gasirea celor mai
optime forme pentru fluidizarea lui.

Structurata in trei parti cu XXII capi-
tole, volumul are tot aparatul critic al unui
volum stiintific: rezumat, tradus in mai
multe limbi strdine, indici: onomastic si
toponimic, multumiri adresate unor varii
institutii si personalitati din tara si din
strdinatate (biblioteci, arhive, muzee s.a.),
care i-au pus la dispozitie date, informatii
si imagini legate de subiect (a caror surse
sunt citate intr-o lunga listd), recunosca-
toare marturisiri, interviuri realizate cu
diversi specialisti si reprezentanti ai unor
societati de transport.

Bibliografia este punctuald, axata pe
tematica abordata; ea cuprinde autori si
titluri din literatura de specialitate roma-
neasca si strdind, cu precadere germana.
La sfarsitul volumului, un corpus extins de
JAnexe”: Lista retelelor de transport pu-
blic electric din Romania, inclusiv Basara-
bial, Lista producatorilor de mijloace de
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transport electric, Lista principalelor re-
tele de tramvai din lume, Lista abrevieri-
lor, prin urmare tot instrumentarul unei
lucrari de factura stiintifica.

Partea a I-a este dedicata , Transpor-
tului public in lume” din perspectiva istori-
cista-evolutiva, incepand de la transportul
urban neelectric - omnibuzul, tramvaiul
cu cai si apoi cel cu aburi, urmat de acela
electric clasic - tramvaiul electric care a de-
butat in 1879 la Berlin, urmat la scurt
timp de troleibuzul electric inventat de sa-
vantul si industriasul german Ernst Wer-
ner von Siemens, inaugurat in 1882 tot la
Berlin, urmat de tramvaiul electric urban
in 1883. Partea a [-a se incheie cu aborda-
rea transportului urban electric neconven-
tional, cu informatii aduse pana la anul
2017.

Partea a II-a - , Transportul public ur-
ban in Romdnia” descrie aparitia si evolutia
acestuia in spatiul romanesc, incepand de
la cel neelectric, inaugurat in 1860 la Lipova
(Arad), respectiv tramvaiul cu cai, pana la
autobuzele electrice introduse in uzul tran-
sportului public romanesc in 2018, la Cluj-
Napoca. Spre final, partea a II-a cuprinde un
interesant capitol (VI) referitor la fabricile
de vehicule pentru acest gen de transport
din spatiul geografic romanesc, incepand
cu aceea a lui Johann Weitzer din 1891 de
la Arad si incheind cu Electroputere VFU
Pascani (2013), precum si capitolul ,Muzee
de transport public”, in care, sunt prezen-
tate Muzeul gloriei de munca din Chisindau
(ce limba romana stilcita de ocupantul
sovietic!) infiintat in 1974 si ale muzeelor
din Ghioroc (Arad, 2006), ,,Corneliu Miklosi”
din Timisoara (2007) si al Regiei Autonome
de Transport Bucuresti (2011).

Un imens ,arsenal” fotografic/ima-
gistic este atent folosit in demonstrarea
aparitiei si dezvoltarii acestui gen de tran-
sport public, proband alinierea provinciilor
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geografico-istorice romanesti si a Romaniei
intregite la aceasta evolutie similara cu a ta-
rilor avansate, pana la instaurarea comu-
nismului si apoi, ruptura care ne-a decuplat
de la aceastad evolutie, care se vede cu ochiul
liber: ingerinta sovietica nefasta marcata
prin asa-zisul ,ajutor fratesc” de tip co-
minternist, modele vetuste, hidoase chiar,
calitatea lor tehnica indoielnic3, supraaglo-
merarea mijloacelor de transport in co-
mun, In suma: o lume abrutizata... Auto-
rul nu a omis sa includa in aceasta evolu-
tie orasele noastre ,pierdute”, Cernauti si
Chisinau, naddjduim ca doar vremelnic....

Un capitol interesant este dedicat fa-
bricilor de vehicule pentru transportul ur-
ban electric, iIncepand cu aceea a lui Johann
Weitzer din Arad, precursoarea ASTRA, a
Tramvaielor comunale din Timisoara si a
Uzinei de Reparatii Atelierele Centrale
(URACQ) din Bucuresti, Infiintata in 1912,
intreprinderi ulterior nationalizate de re-
gimul comunist republican instaurat prin
forta de URSS, in 1948. Sunt prezentate
cititorului si alte intreprinderi de profil,
printre care Fabrica Malaxa din Craiova, o
subsidiara a celei din Bucuresti, infiintata
de inginerul Nicolae Malaxa (1884-1965), -
acelasi care a infiintat si dezvoltat una din
perlele industriei romanesti interbelice,
Uzina Malaxa din Bucuresti, catalogata de
industriasii lumii de atunci, ca una dintre
cele mai moderne fabrici din lume! - natio-
nalizata si devenita Electroputere Craiova
din 1949.

Partea a Ill-a , Transportul public elec-
tric in Sibiu” (pp.145-335) este cel mai ex-
tins si, desigur, la fel de bine documentat
si ilustrat ca si precedentele parti. Ne in-
canta deopotriva textul succint care abunda
in informatii, insotit de imagini sugestive:
vederi vechi, edificii emblematice, perso-
nalitati locale si strdine, albume de fami-
lie - ale familiilor de lucratori din ateliere

si institutii, transportatori locali de marc3,
harti, grafice, hartii de valoare istorice (acti-
uni), instantanee din marile lucrari de in-
frastructura si de echipare a teritoriului,
inceputurile unor intreprinderi/firme, in-
clusiv simbolistica unor permise si bilete
de transport local ante-, inter- si postbe-
lice. Nu lipsesc o serie de ,reconfortante”
trimiteri care Incanta si lamuresc citito-
rul, referitoare la: Padurea, Hanul si Lacul
Dumbrava, Octavian Goga si tramvaiul
din Rasinari, Rasindrenii In audientd la
Guvern s.a. O impresie aparte face descri-
erea epopeii edificarii tramvaiului spre
Rasinari, cu tot ce a insemnat el: finan-
tare, dezbaterea asupra oportunitatii si
utilitatii lui, construirea, festivitatea inau-
gurarii, nationalizarea etc. Centru al Margi-
nimii Sibiului - areal geografic cu populatie
romaneasca autentica, izvor nesecat de
romanism pur si ardent, legatura Sibiului
cu Rasinari prin intermediul tramvaiul a
preocupat elitele sibiene, ea fiind data in
folosinta in anul 1948 pe traseul Sibiu-
Hanul Dumbrava-Rasinari. Cu titlu perso-
nal, pot afirma ca si eu am fost pe acest tra-
seu intr-una din dupa-amiezile unei zile de
duminica de ,invoire” din timpul efectua-
rii stagiului militar la Sibiu (1978/1979),
si am fost placut surprins de farmecul si pi-
torescul traseului, dar si de utilitatea lui, dat
fiind faptul ca in orasul meu natal, Brasov,
nu intdlnisem un asa mijloc de transport
public.

Epoca a fost surprinsa de autor nu
fara o fina ironie, in capitole precum -
»Lozincile si realitatea”; tramvaiul din Si-
biu, ca si acela din Chisindu au fost ,victi-
mele” ,Indreptarului Pamfilov” (un perso-
naj strain de plaiurile noastre), indreptar
aplicat transportului sibian in perioada sta-
linista, descris in cap. XVI - ,Declinul, decd-
derea, sperantele, dezastrul si demolarea
tramvaiului“ (pp. 265-280), cu imagini ale
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dezafectdrii si extractiei caii de rulare din
cartierele ,de Jos” si ,de Sus” ale Sibiului.

Mai putin reusita este afirmatia din
titlul capitolului ,Pldgile Romdniei inter-
belice”, in care, ,pentru a descrie haosul
politic intern in care, incet si sigur, se scu-
funda tara in perioada interbelicd” (p. 246),
autorul aduce ca argument faptul ca ,este
suficient sd spunem cd, doar in deceniul
1928-1938, in Romdnia s-au succedat nu
mai putin de 25 de guverne!” (idem). in
aceasta logica imperfecta, ce sa zicem de
»haosul politic intern” din Spania din acea
vreme care a dus la un razboi civil? Dar la
acela din Italia care, in 1922 a condus la
instaurarea regimului dictatorial fascist?
Dar Franta, zguduitd de polarizarea din-
tre dreapta si stanga, cu consecinte ma-
jore asupra viitorului ei, respectiv a capi-
tularii sale 1n iunie 1940 in fata invaziei
naziste? Daca ne racorda la aceste situatii,
parca n-am stat chiar asa de rau, cu toata
democratia noastra ,schioapa”, iar econo-
mia noastra duduia!

Dupa 1945, odata cu inlaturarea de
catre URSS a guvernului democratic legal
constituit al generalului Nicolae Radescu,
situatia noastrd interna a degenerat rapid
si catastrofal, pe toate planurile... Revenind
la Sibiu, nu chiar intdmplator Sigmund
Dachler, director al Uzinei Electrice, si-a
inaintat demisia, urmat fiind si de direc-
torul tehnic, Karl Henrich, personalitati
de prim-rang ale orasului care au lucrat cu
profesionalism, atasament si loialitate pen-
tru orasul lor! De altfel, autorul insusi le
prezinta parcursul profesional de exceptie
in slujba comunitatii, ca si al altora, de altfel!

Tocmai cand isi putea demonstra uti-
litatea in perioada crizelor petroliere succe-
sive postbelice, ,specialistii” comunisti au
desfiintat tramvaiul sibian, optand pentru
troleibuz, introdus si la Medias, al doilea
oras industrial al judetului. Astfel, apare
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dupa ,perioada autobuzelor” (1969-1983)
in transportul comun sibian, aceea a trolei-
buzului, incepand cu anul 1983 odata cu
inaugurarea a doua trasee de transport in
comun cu troleibuzul in orasul de pe Cibin.
Troleibuzul a rezistat si dupa anul 1989, in
asa-zisul ,deceniul second-hand” (p. 288),
adica al carpelilor de tot felul, al incercari-
lor esuate de modernizare, acceptand final-
mente tot felul de ajutoare, binevoitoare
de altfel, care a durat pana in 2009 cand,
la 14 noiembrie, s-a consemnat obstescul
sfarsit al troleibuzului la Sibiu, cel din Me-
dias rezistand pana astazi!

Din tramvaiul sibian, ,dupd dezafectd-
rile din anii 1966-1974, supravietuise doar
linia Cimitir-Hanul Dumbrava-Rdsinari” (p.
280), care a mentinut in stand-by posibili-
tatea utilizarii acestui mijloc de transport
local specific Sibiului, identitar as afirma eu,
care a supravietuit pana in 2008-2011,
autorul descriind prin citate sugestive din
presa vremii ,agonia tramvaiului din Rd-
sinari” (p. 306-308), pana la repornirea
lui, survenita in anul 2018.

Ultimele doua capitole, ,, Transportul
public electric din Sibiu: incotro?” (pp. 312-
316) si ,Cantecul tramvaiului de altadata”
(pp- 317-335) contin idei, reflectii, propu-
neri privind acest mijloc de transport pu-
blic pentru Sibiu, apeland la opiniile unor
specialisti, precum ing. Jens Kielhorn sau
propunand si alte mijloace: autobuzul elec-
tric, trenul urban electric. Sunt prezentate
initiative, precum aceea materializata in
Muzeului industriilor din Sibiu, comparat
cu muzeul similar din Miinchen; practica-
rea turismului feroviar la recomandarea
unor inimosi initiatori, precum Joachim
Stiibben; promovarea cunoasterii indus-
triasilor locali si a realizarilor lor, precum
Andreas Rieger; cunoasterea patrimoniului
industrial sibian si actiunea reusita de re-
conversie a acestuia, s.a.
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Tinand cont de faptul ca tramvaiul
electric din Sibiu era al doilea din Europa
la momentul inaugurarii lui in 1905, dar
al saptelea din Romania, cercetatorul con-
cluzioneaza, pe deplin justificat: , Tramva-
iul - simbolul judetului”! (p. 334).

Pasionatul inginer Marcel Stancu si-a
materializat rodul cercetarilor amanuntite
legate de transportul public in Sibiu si in
Romania intr-o frumoasa lucrare care face
cinste oricarei biblioteci. Ea impresioneaza,
pe langa datele si informatiile strict legate
de aparitia si evolutia transportului public
electric din spatiul geografic romanesc, prin
referirile multiple, uneori surprinzatoare
si inedite, la variile conotatii ale acestuia.
Minunatul volum-album a fost scris cu de-
terminarea specialistului dublat de pasi-
une pentru reliefarea acestui interesant
subiect, cartea fiind o pledoarie frumoasa
si totodatad o dovada ca Romania si oame-
nii ei nu vin din fum, ca au un trecut mi-
nunat si din aceasta perspectiva, cu reali-
zari impresionante, unele chiar de pionie-
rat in domeniu, care ne ofera sentimentul
confortabil al apartenentei la o cultura

tehnica locala si nationala de exceptie, pres-
tigioase. Pe langa valentele informationale,
volumul impresioneaza si prin iconografia
bogata, sugestiva si, de cele mai multe ori,
inedita, care vine In completarea textului.

Recomand cu cadldurd acest minunat
volum, care are o larga adresabilitate: in
primul rand locuitorii Sibiului care, citin-
du-1, vor cunoaste evolutia mijloacelor de
transport public electric in orasul lor, care fi
conferd o identitate singulara in cuprin-
sul Romaniei, dezvoltandu-le sentimentul
apartenentei la un oras cu vechi traditii
tehnice, cu un patrimoniu material si ima-
terial de exceptie; volumul este util specia-
listilor din varii domenii care se pot docu-
menta citindu-l, ca urmare a bogatiei de
date si informatii pe care le contine, inclu-
siv iconografice; finalmente, el este o carte
de vizita care impresioneaza in mod pla-
cut pe cititorul de orice specialitate si de
oriunde ar fi el, pe documentaristul avid
de imagini, pe tinerii care iau cunostinta cu
elemente ale identitatii noastre, deopo-
triva.
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